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Cagici skladowe diwigni
Zmiany biegow
Powierzchnie czéci
oznaczonych strzalkami
nalezy okresowo
smarowaé. W ramkach
podano momer

(w N-m), j alezy
dokrecaé polgczenia
gwintowe

7 — uchwyt,

2 — déwignia,

3 — oslona déwigni,

4 — obudowa,

5 — gniazdo,

6 — podstawa,

7 — draek reakeyiny,
8 — drazek zmiany biegw





Postaram się w sposób przystępny opisać, jak można pozbyć się grzechotania i drgań drążka zmiany biegów, sposób, który opiszę pozwala także częściowo rozwiązać problem trudności z włączaniem biegów.

Wszystkiemu winny jest element 4, jest to blacha, do której zawulkanizowana jest guma. Przypuszczam, że w założeniu konstruktorów ma ona usztywniać drążek zmiany biegów (w tym elemencie pracuje kula drążka zmiany biegów) jak też częściowo tłumić drgania pochodzące z zespołu napędowego. Problem polega na tym, że element metalowy jest zbyt słabo zabezpieczony przed korozją i po pewnym czasie rdza zaczyna się do niego dobierać. Gdy rdza dostanie się pod element gumowy, ten zaczyna odspajać się od metalu i w pewnym momencie odpada zupełnie, dźwignia zmiany biegów zapada się, zaczyna mocno się trząść i grzechotać, można także zauważyć problem z włączaniem biegów. 

Potrzebne elementy:

- element metalowo-gumowy nr 4 (ok.60 zł),

- dwa plastikowe gniazda nr 5 (ok.3 zł/szt),

- dwie plastikowe tulejki nr 10 (zaznaczyłem je strzałką),

1) Odkręcamy 4 wkręty, którymi mocowana jest plastikowa osłona tunelu środkowego znajdująca się w samochodzie. Gumowy mieszek także bardzo łatwo odłączyć od tej osłony,
2) Ukażą nam się 4 nakrętki, którymi część nr 4 jest zamocowana do tunelu środkowego, odkręcamy je,

3) wchodzimy pod samochód i odkręcamy nakrętkę a następnie wyciągamy śrubę 11 mocującą element 8 do drążka 2, może być z tym problem jeśli nie smarowaliśmy tejże śruby regularnie, ale wystarczy trochę odrdzewiacza i sprawa załatwiona :))
4) odkręcamy 4 śruby mocujące element nr 7 do elementu 6 (7-ka to wspornik idący od skrzyni biegów a 6 to blacha stalowa),

5) odkręcamy jeszcze 2 nakrętki mocujące 6 do 4, następnie wracamy do samochodu, chyba, że poradzimy sobie od spodu, trzeba wyciągnąć cały drążek na zewnątrz (drążek wyjdzie tylko od spodu samochodu), trzeba przez otwór w tunelu środkowym przeciągnąć mieszek gumowy 3 i mamy drążek zmiany biegów na zewnątrz,
6) teraz troszkę główkowania przed nami:))) trzeba przeciągnąć koniec drążka przez otwór w blasze nr 6,
7) następnie bierzemy szczypce Segera i musimy usunąć pierścień sprężysty 9 oznaczony na rysunku strzałką, pod pierścieniem są podkładki a następnie jest plastikowe gniazdo w którym chodzi kula znajdująca się na drążku zmiany biegów, teraz najgorszy moment, trzeba przewlec koniec drążka zmiany biegów przez otwór znajdujący się w elemencie 4, najlepszy sposób to usunięcie tulejek plastikowych 10 znajdujących się w końcówce drążka (a przynajmniej jednej tulejki) i znów przyda się odrdzewiacz:))) oczywiście później zakładamy nowe tulejki ewentualnie stare jeśli nic się z nimi nie stało (lubią pękać),
8) a teraz zakładamy nowy element nr4, przeciągamy koniec drążka przez otwór w elemencie 4, smarujemy górę kuli, zakładamy plastikowe gniazdo 5 oraz podkładki i pierścień Segera 9,

9) przeciągamy drążek przez otwór w tunelu środkowym samochodu, mocujemy 2-ma nakrętkami nr 6 do 4 ale przedtem zakładamy drugie plastikowe gniazdo 5 kuli (od spodu kuli) i dobrze je smarujemy,

10) mocujemy wspornik 7 do blachy 6 a następnie mocujemy obudowę 4 do tunelu środkowego za pomocą 4 nakrętek,

11) pozostaje nam jeszcze dobrze nasmarować śrubę 11 mocującą 8 do 2 i przykręcenie tychże elementów do siebie,
12) zalecam jeszcze odkręcenie śruby 12 mocującej 8 do wybieraka przy skrzyni biegów, warto ją też nasmarować,

13) w samochodzie zakładamy gumową osłonę na element 4 a później mocujemy plastikową osłonę tunelu środkowego, na koniec pozostaje nam zamocowanie mieszka gumowego 3,

Zaraz na początku, dźwignia może chodzić troszkę opornie lub nie odbijać, ale trzeba nią troszkę popracować żeby smar wszędzie doszedł. Ja zauważyłem znaczną poprawę, biegi wchodzą o wiele łatwiej (dosłownie jednym palcem) i bez zgrzytów, drążek nie trzęsie się tak, jak kiedyś, nic nie grzechocze no i sam drążek powędrował troszkę wyżej (ponieważ po urwaniu gumy z elementu 4 zapadł się).


Mam nadzieję, że udało mi się wszystko opisać w dość przystępny i przejrzysty sposób, sama wymiana elementu mocującego drążek zmiany biegów nie jest trudna, wystarczy troszkę cierpliwości i czasu a efekt jest niesamowity, po prostu nie to auto :))).

Pozdrawiam i życzę udanej wymiany
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